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«Siudspange» im Sisslerfeld ist eine Fehlplanung

Das Nein des Aargauer Volkes zum
Halbstundentakt der S1 zwischen
Stein und Laufenburg war

fiir manche Fricktaler eine herbe
Enttduschung. Was lernen wir
daraus? Ich plddiere fiir einen
gesunden Egoismus, kritische
Distanz zur Aargauer Verwaltung
— und einem Neuanfang bei der
Erschliessung des Sisslerfeldes.

Einst ein regionaler Flugplatz, war
mir das Sisslerfeld seinerzeit als Kind
so etwas wie der Bahnhof zur Welt.
Noch heute liegt mir das riesige
Landsttck am Herzen; ich engagiere
mich bei den Mitgestaltungsprojek-
ten, die aus der Industriebrache einen
offenen, attraktiven Begegnungs-
ort fuir Beschédftigte, Anwohner und
Erholungsssuchende machen wol-
len.

Noch aber ist das Sisslerfeld ein
brachliegendes, 85 Hektaren grosses
Geldnde, das dereinst gut 11000
Menschen Arbeit bieten kénnte —und
ein Planungswerk, das die Gemtter
bewegt. An das Erschliessungsprojekt
«Sudspange» musste die Gemeinde
Eiken ohne jedwelche Mitbestim-
mung fast elf Millionen Franken be-
zahlen. Essind allerdings nicht primér
die Kosten, die bei der «Stidspange»
zu Recht jedem Steuerzahler aufstos-
sen. Das Projekt ist auch planerisch
ein Rohrkrepierer. Ein paar Beispiele:

Die verkehrsméssige Erschliessung
des Sisslerfeldes ist durch die nérdlich
und sudlich gelegenen Kantons-
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strassen bereits gewéhrleistet. Zwin-
gend ist aber die ldngst féllige und
darum unverzigliche Einleitung
der Projektierungsarbeiten zu einem
neuen Rheinibergang bei Sisseln.
Dieses grenzuiberschreitende Stras-
senprojekt muss zu einer gemeinsa-
men, dringlichen und beharrlichen
Aufgabe der Fricktaler Politiker im
Kanton und Uber die Landesgrenzen
hinaus werden - wie auch das faszi-
nierende Projekt einer Hochbahn
Uber den Rhein ins Sisslerfeld. Damit
kénnte der Individualverkehr schon

auf deutscher Seite kanalisiert wer-
den, indem in Deutschland wohnhaf-
ten Angestellten im Sisslerfeld die
Nutzung der Hochbahn zwingend
vorgeschrieben und Parkfldchen auf
deutscher Seite ausgeschieden wtir-
den.

Dem Schutz vor &usserer Bedro-
hung muss, wie die aktuellen Zeiten
belegen, héchste Beachtung ge-
schenkt werden. Mit der «Stdspan-
ge» wrde allerdings auf den Werk-
arealen unerwtinschter Fremdverkehr
eingeschleust und sehr viel Sicherheit
preisgegeben. Die unbebaute Indus-
triezone sudlich der DSM kénnte
stattdessen Uber den bestehenden
Werkanschluss der DSM an die K293
angeschlossen werden. Die teils be-
stehende vertikale Stichstrasse ins
stdliche Sisslerfeld gewéhrleistet zu-
dem gross dimensionierte Baufelder
fur die Realisierung industrieller Bau-
ten und verhindert gleichzeitig un-
erwdinschten Durchgangsverkehr
durch Industriebereiche mit hochsen-
siblen Produktionsstétten.

Gefahrenguttransporte per Bahn,
sind nicht nur far die bereits anséssi-
ge DSM und die zuziehende Bachem
zwingend, sondern auch ftir Nutzer
weiterer bebauter und unbebauter
Industriezonen im westlichen und
nordwestlichen Teil des Sisslerfeldes.
Der schon vor einigen Jahren vorbe-
reitete Gleisanschluss ftir weitere
grosse Industriegebiete im Sissler-
feld bis hin zur Syngenta in Sisseln
und Novartis in Stein wird mit der

«Sudspange» nachteilig konkurren-
Ziert.

Die «Stidspange» geht verschwen-
derisch mit hochwertigem Industrie-
land um. Stattdessen kénnte der
bestehende Verkehrsknoten «Gross-
matt» in Sisseln zu einem Kreisel aus-
gebaut werden, tber den Versor-
gungstransporte zur DSM méglich
wéren. Mit einem dem Tanklager der
DSM vorgelagerten und neu zu bau-
enden mehrstéckigem Parkhaus der
Firma Bachem kénnten die Mitarbei-
tenden von diesem Parkhaus in einem
Zugangsstollen unter dem Gleis-
anschluss der DSM zu Fuss, Velo oder
E-Trottinett zu den Werksgebéduden
der Firma Bachem gelangen — unter
grésstmdéglicher Schonung der Natur
und Landwirtschaftsfldche.

Kurzum: Die «Sudspange» [6st
den Anspruch einer nachhaltigen,
ressourcenschonenden und mobili-
tatsfreundlichen Entwicklung des
Sisslerfeldes nicht ein. Nétig ist dar-
um ein unbelasteter Neustart der
Erschliessungsarbeiten. Dies kann nur
erfolgreich sein, wenn den Direktbe-
troffenen mehr Gehér verschafft
wird als bei der seinerzeitigen durch
den Kanton diktierten Erarbeitung
der «Sudspange». Um diesen Neu-
start zu lancieren, braucht es darum
den vereinten Einsatz der Fricktaler
Grossrate — damit unsere Region mit
dem héchsten Wertschépfungspo-
tential pro Arbeitsplatz mit gesun-
dem Egoismus weiterhin ihre volle
Anziehungskraft entfalten kann.




